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VAR GEMENSAMMA INRIKTNING FOR EN HALLBAR
REGIONAL STRUKTUR | STRAKET GOTEBORG-BORAS

Med malbilden Géteborg—Boras 2035 vill vi visa att vi har en gemensam inriktning om en regional struktur som later
hela straket vaxa och utvecklas hallbart och skapar en battre tillganglighet for hela var region. Det gor att vi kan ta ett
kliv ndrmare manga av de mal som Sverige satt upp for en stark och hallbar samhallsutveckling.

Tillsammans har vi tagit fram en malbild for
Straket Goteborg-Boras 2035 som visar var
gemensamma inriktning for en framtida hallbar
regional struktur. Med vara 9,5 miljoner &rliga
pendlare ar Goteborg-Boras idag Sveriges tredje storsta
penlingsstrak. Vi, kommuner och kommunalférbund i
straket Goteborg-Boras, vill ta tillvara pa den mojlighet
som en ny jarnvdg ger straket, namligen forbattrad infra-
struktur. Vi ser denna malbild som ett forsta steg i att skapa
en gemensam grund for samhallsplanering av ett hallbart

strak. Ett strak for manniskor, méten och mangfald ar 2035!

Gotalandsbanan skapar forutsattningar for en
hallbar regional struktur med 6kad bostads-
utveckling, hallbart resande och en gemensam
arbetsmarknadsregion. Utbyggnaden av Gétalands-
banan har stor betydelse for utvecklingskraften i straket
Goteborg—Boras. En forbattrad infrastruktur stimulerar
bostadsutveckling och hallbart resande vilket leder till ett
enklare vardagsliv fér oss som bor och verkar i straket. Med
forkortad restid knyts tva arbetsmarknadsregioner ihop till
en gemensam vilket forbattrar rekryteringsméjligheterna

och konkurrenskraften for naringslivet.

For att forverkliga dnskad hallbar utveckling dar
omlandet ar en viktig del kravs att Goétalands-
banan kompletteras med utvecklade knutpunkter
med goda kopplingar till 6vrig kollektivtrafik.
Tillsammans med dagens vag och jarnvdg blir Gotalands-
banan med sina regionala knutpunkter en ryggrad som un-
derlattar resandet i straket. Med vél fungerande knutpunk-
ter far fler manniskor kortare restider och resan fran dorr

till dorr blir sa enkel som majligt. Attraktiviten ligger i att
hela resan fungerar vilket staller krav pa att knutpunkterna
har god service, pendelparkering och tydlig koppling till
omlandet. Att enkelt kunna ta sig till Landvetter flygplats &r
av stor betydelse for regionen, bade for resande och arbete.
En fullt utbyggd ny jarnvag ger dven god tillganglighet till
Stockholm och mellanliggande storre stader. Omlandet blir
storre och tillgangligheten 6kar till sdval andra regioner
som till Sverige och varlden. Gotalandsbanan adr avgérande

for regionens och hela Sveriges utveckling.

Vi vill att det framtida straket Goteborg-Boras
bygger pa att dagens och morgondagens infra-
struktur knyts samman for att effektivt nyttja alla
transportslag. Detta férutsatter att vi planerar bebyg-
gelse, kollektivtrafik och infrastruktur pa ett samordnat

sattdar knytpunkterna har en central roll.

Med denna malbild lagger vi grunden for en fort-
satt gemensam samhallsplaneringsprocess. Med
malbilden som utgangspunkt fortsatter arbetet med gemen-
samma strategier och handlingsplaner fér en samhallsplan-

ering som tar tillvara pa alla de mojligheter vi ser.
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BAKGRUND & UPPDRAG

Bakgrund

| regeringens nationella transportplan for 2014-2025 ges
Trafikverket i uppdrag att ta fram en jarnvagsplan for
delen MolInlycke-Bollebygd med ny station pa Landvet-
ter flygplats med planerad byggstart 2020. Uppdraget
innebar att gora lokaliseringsutredningar for etapperna
Bollebygd-Bords och Almedal-MdlInlycke. Straket Gote-
borg-Boras, som en del av en utbyggd Goétalandsbana, har
en stor utvecklingspotential. Den nya jarnvagen ska starka
kommunikationerna inom Vdstsverige nar den knyter re-
gionens tva storsta stader ndrmare varandra.
Goteborg-Boras forbattrar kommunikationerna till
Landvetter flygplats och &r en etapp i en ny stambana
mellan Stockholm och Géteborg via Jonkdping, och dkar
darmed tillgangligheten till andra delar av Sverige samt

vidare ut i varlden.

Parallellt med denna process har ett samarbete inletts
mellan kommuner och kommunalférbund i form av en
samverkansgrupp - ett natverk for samhallsplanering i

straket. Arbetet i gruppen ger maojligheter att

Overbrygga administrativa granser. Det bidrar dven till att
stodja Trafikverkets planering genom bred dialog med
andra aktorer kring mdjlig och planerad utveckling av
resande, ndringsliv och boende i straket samt dess

betydelse for trafikering och jarnvagens strackning.

Uppdraget

Syftet med denna malbild &r att stodja samverkansgruppen
i dess fortsatta process for en samordnad samhalls-
planering i straket Goteborg-Boras. Malbilden och den
pagaende processen dr ett gemensamt forhaliningssatt och
en plattform som berérda kommuner och kommunal
forbund kan anvanda i den oversiktliga planeringen.
Rapporten tar utgdngspunkt i straket idag och redovisar en
framtida regional struktur dar bebyggelse och
jarnvdgssystem ar lokaliserade och dimensionerade pa

ett genomtankt satt avseende pendlingsmajligheter och
miljopaverkan. Planeringshorisonten fér denna studie ar
cirka 20 ar och utgar fran en redan betydande befolkning-
tillvaxt och pendling som sker mellan orterna i straket idag.
Rapporten lyfter dven fram det fortsatta arbetet for samver-

kansgruppen och med berorda aktorer.






MALBILD 2035

Ar 2035 3r Goteborg-Boras ett annu starkare strak préaglat av samverkan,
stark identitet och framtidstro. Vi ar Sveriges storsta tagpendlingsstrak dar
majoriteten av alla personresor gors pa ett hadllbart satt. Den nya jarnvagen
har skapat en struktur som knyter ihop straket i ett sammanlankat
transportsystem dar hela resan fungerar effektivt. Vi har fatt en gemensam
arbetsmarknad med starka kluster och ett aktivt utbyte mellan utbildning,
forskning och naringsliv. Vi har kommit narmare varandra och straket
erbjuder en variation av mojligheter att leva, resa och arbeta. Samhallena

i straket har hog tillganglighet till bade kust, skog, storstad och landsbygd
och mojliggor-ett enklare och rikare vardagsliv. Med andra ord ar vi ar
2035 ett strak for méten, manniskor och mangfald!



STRUKTUREN | STRAKET 2035

Ett forstarkt strak

Den nya jarnvagen ar tillsammans med Kust till kustbanan
och Riksvdg 40 ryggraden i strdket. Den nya jarnvagen ar
grundstrukturen som bar det hallbara resandet i straket.
Sveriges nast storsta flygplats ar en viktig nod i straket.
Stationen Landvetter flygplats har forbattrade
kommunikationer och erbjuder byten mellan tag och flyg.
Den nya jarnvagen &r en lank i en ny stambana mellan
Stockholm och Goteborg via Jonk6ping och avlastar Vastra

stambanan.

En enklare vardag

Jarnvagen ger manniskor nya méjligheter att na sina
malpunkter. Stationerna fungerar inte enbart som rese-
centrum utan ar smarta knutpunkter med kompletterande
kollektivtrafik som matar till noderna och férenklar vardags-
livet for fler. Bostaderna ar koncentrerade kring

stationerna vilket mojliggor ett rikt serviceutbud och
narhet till kollektivtrafik. Cykel-, bil- och bussmatning till
stationerna kompletterar tdget, och underlattar for boende

med langre avstand till stationen.

En regionfortatning

Den nya jarnvdgen har tillsammans med Kust till
kustbanan skapat forutsattningar for regionfortatning.
Ny och befintlig infrastruktur kompletterar varandra och
straket har attraktiva bytespunkter. Den nya jarnvdgen
forsorjer dairmed manga fler an dem som bor i straket.
Jarnvagen dr en ryggrad med stationer som fungerar som
kopplingar fér omlandet och ger straket en stor rackvidd.
Darmed ar influensomrddet storre an straket. Med en ny
jarnvag har restiderna kortats. Det innebar att vi nar langre
pa kortare tid och hela strakets utbud av arbetsplatser,
boendemiljoer, fritidsaktiviteter och kulturutbud finns
dérmed narmare. Bdde manniskor och féretag kommer
narmare varandra och vi har en region med ett stort
befolkningsunderlag som gynnar utbudet av arbetskraft,

idéer och kultur.

Ett héllbart resande

Med den nya jarnvagen har det hallbara resandet foren-
klats. Strackan Goteborg-Bords ar Sveriges starkaste tag-
pendlingsstrak vilket ger miljovinster och en godare stad-

smiljo med mer plats fér manniskor. Kollektivtrafiken ar sa

attraktiv att det ar det sjalvklara valet. Vi ar ett hallbart strak
eftersom fler manniskor kan hitta arbete och utbildning i en
storre region. Kollektivtrafiken gor att manniskor som bor
langt fran arbetsplatsen far samma férutsattningar att pen-
dla till jobbet som de som tar bilen. Det skapar nya moten
mellan manniskor inom och utanfor straket. Vi dr ocksa ett
hallbart strak eftersom foretagens upptagningsomraden
vidgas och ny kompetens kan strdmma in. Darmed sdkrar
vi konkurrenskraften for vart diversifierade naringsliv som

verkar pa regionala och globala marknader.

Ett sammanhallet strak

Utbyggnaden av jarnvagen har skapat ett tatare samarbete
inom straket. Ar 2035 har vi en gemensam arbetsmarknads-
region med starka kluster och branscher. Det sker ett aktivt
kunskapsutbyte mellan hogskolor och universitet som

ger synergieffekter for naringslivet. Det ar ett strdk med
granslosa samarbeten som gynnar den hallbara utveck-
lingen. Granserna har 6verbryggats ut och det ar sjalvklart
att leva och verka i alla delar av straket. M@nniskor och
foretag upplever att de ar en del av en valfungerande stor-

stadsregion - det finns sjalvfortroende i straket.



STRUKTUREN | STRAKET 2035




Regional struktur for ett hallbart och sammanhallet strak 2035 «  Bebyggelsen ar koncentrerad till stationsnara lagen som skapar ett bra boende och
«  Kust till kustbanan fyller en viktig funktion i straket som komplement till den nya banan underlag for hdllbart resande.
och forsorjer delar av mellanmarknaderna med en attraktiv kollektivtrafik. - Stationerna utmed den nya banan forsorjer ett storre omland
- Samtliga noder i straket ar attraktiva bytespunkter for alla transportslag da de skapar - Stationen vid flygplatsen ar en regional malpunkt och viktig bytespunkt i vastra Sverige.

kopplingar mellan befintlig och ny infrastruktur sa att fler har mojligheten att nyttja Gta- - Denna struktur mojliggor ett sammanhdngande transportsystem for samtliga transportslag

landsbanan. - vag, cykel, jarnvdg, sjofart och flyg!
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En granslos region

Den nya jarnvdagen har tillsam-
mans med kompletterande infra-
struktur skapat forutsattningar
for en storre och rundare region.
Okad tillganglighet till Géteborg
Landvetter flygplats gor att vi
enkelt kan na varlden och varlden
kan na oss.

Vidr en lank i en ny stambana
Stockholm-Goteborg som knyter
an till Jonkdping och Linkdping.
Jarnvagen ar en ryggrad med
starka knutpunkter som fungerar
som kopplingar for omlandet till
ett stort influensomrade bade

i ndaromradet och i storre delar
av Sverige vilket gor att den nya
jarnvagen forsorjer manga fler
an dem som bor och arbetar i
straket.

Vi ar ett fortsatt godsstrak for
Sveriges export och import.

Vi ar en levande tillvaxtregion i

Sverige och Europa.

1



MALBILD 2035

Den regionala strukturen 2035 kommer att erbjuda ett hallbart strak.

12



NATVERK AV MANNISKOR, MOTEN & MANGFALD

Enkelt vardagsliv
Stationssamhallena i MéIndal, Harryda och Bollebygd ar
attraktiva centra praglade av smaskalighet och narhet till

viktiga funktioner. Har &r det bekvamt att bo och samtidigt

© enkelt att n& bade de stérre stiderna och landsbygden.

Cyklister och bilister kdnner trygghet i vdlfungerande
parkeringslosningar vid stationerna. Bebyggelsen utvecklas
med hansyn till natur och miljé som bevarar ett rikt utbud av

naturupplevelser och rekreation.

Hallbart resande

Den nya jarnvdgen har gjort det héllbara resandet sjélvklart.
Gotalandsbanan samspelar med 6vrig infrastruktur och
erbjuder manga alternativ for hallbara resor inom och utan-
for straket. Kollektivtrafiksystemet dr sammanlankat och
uppbyggt utifran ett hela-resan-perspektiv. Genom
Vastlanken i Goteborg har den regionala tillgangligheten
Okat for hela Vastsverige och skapat nya resvdgar genom

landet

Rikt stadsliv

Goteborg och Boras erbjuder attraktiva stadskarnor med ett
rikt utbud av kultur- och néjesliv. En hég andel kolltiv-
resande har gett plats for manniskor, gréna inslag och ett
varierat stadsliv. Staderna kompletterar varandra som tva

spannande destinationer for Sverige och varlden.

—_—
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Del av vérlden

Goteborg Landvetter flygplats ar en knutpunkt for
regionala, nationella och internationella resor dér tdg och
flyg kompletterar varandra. Har mojliggors byten mellan
transportslag for den som ska till Goteborg eller Boras eller
vidare ut i varlden. Landvetter Airport City ar centrum for

resor, service och attraktiva arbetsplatser i en varierad miljo.

Attraktivt boende

Tydliga knutpunkter skapar forutsattningar for service,
handel och attraktivt boende. Bebyggelsen dr koncentrerad
till stationsnara lagen som skapar ett bra boende néra ett

hallbart resande.

En gemensam arbetsmarknadsregion

Har finns forutsattningar for god kompetensforsorjning

i en stor och tillgénglig arbetsmarknad. Vi har attraktiva
arbetsplatser som ar blandade med andra verksamheter
som skolor, butiker och kultur. Arbetsplatserna dr levande
dven efter arbetstid. Foretagsklimatet ar valkomnande dar
kommunerna samverkar for att finna I6sningar for foretag
som vill etablera sig i straket. Idéer vaxer och utvecklas i ett

foretagsvanligt klimat med starka kluster.
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FORTSATT
PROCESS

Arbetet med samhallsplanering i straket kraver en gemensam process och ett
utbyte av kunskap och stéd for samtliga inblandade aktérer. Med var malbild
for straket har vi lagt grunden till denna process. Det fortsatta arbetet handlar
om att arbeta tillsammans sa att malbilden kan forverkligas. | detta avsnitt
beskriver vi forutsattningar for den fortsatta processen, bade vad galler var
samverkan och de samhallsplaneringsfragor vi gemensamt maste forhalla oss
till.
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FORTSATT SAMVERKANSPROCESS

"Vi ar helt eniga och 6verens om vad vi vill och att detta ar viktigt” Med denna malbild lagger vi grunden for en fortsatt
gemensam samhallsplaneringsprocess. Med malbilden som utgangspunkt fortsatter arbetet med gemensamma

strategier och handlingsplaner fér en samhallsplanering som tar tillvara pa alla de maéjligheter vi ser. Dar vi planerar
bostadsbebyggelse, kollektivtrafik, verksamheter och infrastruktur pa ett samordnat satt dar knutpunkterna har en
central roll. Har nedan redovisas de inriktningar som hittills identifierats under samverkansprocessen. Inriktningarna
skall ses som underlag for att starka det framtida samarbetet och vara underlag i arbetet med att identifiera

gemensamma strategier och handlingsplaner for att na malbilden.

Samordna samhallsplanering

Det ar av stor vikt att den goda samsyn som finns idag om
strakets utvecklingspotential hittar former for en gemensam
samhallsplanering. Den gemensamma malbilden ska stodja
kommunernas utveckling sa att de kompletterar och starker

varandra.

Fortsatta dialogen

Avsiktsforklaringen mellan kommunerna och kommunal-
forbunden visar pd en gemensam vilja att i dialog med
varandra samla krafter for att starka straket Goteborg-
Boras. Det ar viktigt att dialogen fortsatter och fordjupas
for att sakerstalla ett kunskapsutbyte kring behov och

utmaningar dven i den fortsatta processen.

Arena fér samhallsutveckling

Samarbetet har utvecklat en gemensam arena for kuskaps-

och erfarenhetsutbyte. Politiker, tjdnsteman, privata aktorer,
myndigheter och organisationer har kunnat traffas och dis-
kutera gemensamma utmaningar och potentialer i straket.

Att utgora en motesplats for dessa fragor och att delta i pro-

cesser som ar kopplade till straket ar en avgorande forutsat-

tning for att forverkliga den gemensamma malbilden.

Inkludera omlandet

Med en utvecklad infrastruktur blir strakets omland storre,
beroendeforhallande och sambanden blir fler, mer komplexa
och stracker sig langre. Det ar darfér nédvandigt att tanka
bortom kommungranser och se straket utifran ett storre

regionsammanhang.

Forverkliga den gemensamma malbilden

En av de storsta utmaningarna i det fortsatta arbetet med
straket Goteborg- Boras ar att samordna samhalls-
planeringen med andra aktorer och deras processer for att
nd den gemensamma malbilden. Samverkan behdver ske
mellan alla berdrda aktorer. For att fa tillvaxt i noderna krévs

att bebyggelseutvecklingen samordnas med jarnvags-

bygget.

Medborgarférankring

For en positiv utveckling av straket kravs kommunikation
och férankring. Sociala perspektiv behover tas i akt och det
ar viktigt att férankra arbetet hos allméanheten. Nyttorna av

jarnvagen och valda stationslagen behéver kommuniceras.

Samordning av kunskap och data

For att vi ska kunna arbeta vidare med utvecklings-
potentialerna i straket och dess omland kravs lattillganglig,
samordnad data och datahantering. En gemensam
plattform for data bor utvecklas. Detta kommer vara ett
viktigt redskap I6pande i samhallsutvecklingsprocessen

framover.



GEMENSAM SAMHALLSPLANERING

Ett brett hallbarhetstank ar nddvandigt i planeringen av straket Goteborg-Boras och det ar darfor
viktigt att utdver sjalva straket planera for hur man ska kunna resa hallbart till och mellan strakets
olika knutpunkter. Utmaningen ligger i att tillampa ett hela resan-perspektiv, med utveckling av
hallbara kopplingar fran och till straket. Gotalandsbanan skapar férutsattningar for en hallbar regional
struktur med 6kad bostadsutveckling, hallbart resande och en gemensam arbetsmarknadsregion. Den
gemensamma samhallsplaneringen ar avgorande for att detta ska bli verklighet. Foljande knackfragor

ser vi som sarskilt viktiga i det fortsatta arbetet.

Utveckla straket for fler funktioner

| planeringen av straket krdvs att deltagande aktorer ut-
vecklar en infrastruktur som klarar bade nationell, regional
och lokal trafik. En viktig fraga ar hur olika transport- och
resefunktioner kan skapas.

Knutpunkten som en métesplats och bytespunkt

For att hantera utmaningen om ett 6kat hallbart resande i
straket kravs utveckling av kollektivtrafiken. Det ar viktigt
att fora en tat dialog och samarbeta med
kollektivtrafikdgaren i denna frdga. Invdnarna maste pa
ett effektivt och miljévanligt satt kunna ta sig till och fran
stationerna. Aven en god milj6 kring stationer &r av central
betydelse. Knutpunkten ska vara en trevlig plats som
erbjuder effektiva byten.

Stationslagen

Det ar viktiga att ha i dtanke hur ny- och befintlig jarnvag pa
basta satt kan komplettera varandra vad galler knutpunkter.
Det blir da ocksa viktigt att byta erfarenheter och sam-

arbeta kring stationernas funktioner ur ett strakperspektiv.

Naringslivet ar en viktig aktor

Det ar viktigt att fora en dialog med néringslivet i ett tidigt
skede i planeringsprocessen. En utmaning ar hur vi
engagerar naringslivet i den langsiktiga process som infra-

strukturplanering och strategisk samhallsplanering innebar.

-
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stad och landsbygd, kust och natur. Har finns ett av Sveriges storsi;a e =
pendlingsstrak med intensivt resande till bade Gotebdrg och Boras Fler =
och fler ror sig i straket for att nd arbete, bostad, skola, néje och kultur
vilket skapar tillvaxt och utveckling i regionen. For att fortsatta vaxa och
utvecklas hallbart maste vi ta oss an vara utmaningar. Fysiska och mentala
granser behover overbryggas for att skapa ett annu attraktivare strak. Med
en gemensam kraftsamling finns maéjlighet att knyta ihop orterna mellan

Vastsveriges storsta stader och skapa en mer sammanhallen regional struktur.

Straket Goteborg-Borés erbjuder en méngfald.av n 'allmﬁl'ﬁah u'-k!ﬂ'ng,' F
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KOMMUNERNA | STRAKET IDAG

STYRKOR - KARAKTAR - ROLLER

Goteborg ar regionens kdrna som
forsorjer manga med
arbetstillfdllen samt en inbjudan-
de och upplevelserik stadskarna
med ett rikt kultur- och nojesliv.
Har finns en bred arbetsmarknad
inom foretagstjanster, tillverkning
och handel. Hamnen dr Nordens
storsta och ar ett starkt handels-
och transportnav. Géteborg dr en
sjalvklar destination saval

nationellt som internationellt.

MélIndal erbjuder ett starkt och in-

ternationellt naringsliv med man-
ga foretag med anknytning till
forskning och utveckling. Tatorten
har blandstadskaraktar med goda
urbana kvaliteter samtidigt som
kommunen i 6vrigt erbjuder vari-
erade boende- och kulturmiljcer.
Som en del av regionens kdrna
och med stor inpendling utgor
Mélndal en viktig knutpunkt som

knyter straket soder- och vdsterut.

Harryda ar en boendekommun
med ett starkt naringsliv. Det
ger potential att utvecklas pa ett
varierat satt. Landvetter flygplats
ar en viktig fokuspunkt som nav
for inrikes- och internationella
forbindelser och som tillvaxtmo-
tor for naringslivet. | Mélnlycke
foretagspark samlas foretag med
starka kopplingar till

flygplatsen. Harryda erbjuder
aven en rik naturupplevelse, pa
bekvamt avstand fran storstad-

slivet i Goteborg.

Bollebygd ar en boendekommun
med ett starkt strategiskt lage
mellan Goteborg och Boras nara
Landvetter flygplats. Narhet till
natur, lagre markpriser och en
vélfungerande offentlig och kom-
mersiell service gor Bollebygds
tatort till en idealisk plats for
bostader och foretags-
etableringar. Laget intill Gota-
landsbanan maojliggor ett
stationssamhalle som erbjuder
goda boendemiljoer nara stadens

utbud av arbete, kultur och ndje.

Boras dr som strakets andra stad
ett delregionalt centrum och
navet i Sjuharad. Har finns en
hogskola med kopplingar till det
historiskt starka textilklustret och
manga arbetsplatser. Andra starka
ndringar finns inom handel och
logistik i och med narheten till
vag och jarnvdg. Staden utgor
ocksa ett viktigt besoksmal dar
djurparken, shopping och
kulturutbud har stark dragning-
skraft.
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Omfordelning av fardmedel

Majlighet till fortatning i stationsnara lagen

Tatorter som kopplingspunkter

STRAKETS STYRKOR & UTMANINGAR

Potentialer

Strakets kommuner har tillgangar som erbjuder ett rikt och
varierat samhallsliv. Med nastan 800 000 invanare ar vi pa
vdg att bli storstadsregion med stor betydelse for regionens
och Sveriges utveckling. Straket Goteborg-Boras ar ett av
Sveriges storsta pendlingsstrdk med vaxande kommuner
som har olika styrkor och karaktarer. En ny jarnvdg skapar
ytterligare tillvaxtmojligheter och dessutom pa ett hallbart

satt. Vi vill fortsatta véxa och vi vill gora det héllbart.

Utmaningar

Vi méste mota utmaningarna for en fortsatt stark tillvaxt
och hallbar utveckling. Om vi ska fortsatta vara konkurrens-
kraftiga behover vi fungera som ett sammanhallet strak
utan granser. I[dag finns utmaningar som gor att avstanden
upplevs som begransande for friheten att leva och verka i
hela straket. Det paverkar ménniskors vardagsliv och
foretags mojlighet att vaxa och utvecklas. Relationerna i
straket kan starkas ytterligare. Dessutom har vi miljo-
massiga utmaningar i form av 6kad trafik pa vagar och i
stdderna. Det maste hanteras om vi ska kunna tala om en
hallbar utveckling ur alla perspektiv. Vi behover skapa en
struktur som motverkar dessa begransningar och under-
lattar vardagslivet i en redan stor och varierad region. Det

handlar om att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken for att fa

ett effektivare och miljomassigt mer hallbart resande. Det
handlar ocksa om att bygga ut samhallet pa ett satt som tar
hansyn till bade médnniskor och miljo. Goétalandsbanan kan
kopplas ihop med befintlig infrastruktur och bilda ett
effektivt system av samspelande kollektivtrafik med
tatorterna som kopplingspunkter. Det ger en struktur-
bildande effekt dar jarnvéagen utgdr ryggraden i regionen
och manga fler kan resa snabbt och hallbart. Regionen

kan kopplas tatare ihop och flygplatsen bli en viktig punkt
utmed jarnvagen. Sa kan vi enklare na varandra i straket,
andra regioner, Sverige och varlden. Det ar en forutsattning
for att vi ska kunna véxa och ge plats for fler mdnniskor och
mo&ten som berikar regionen. Vi vill dra nytta av vara olika
styrkor och gemensamt skapa ett tatare och mer samman-
hallet strak dar vi kompletterar varandra. Det & med den
utgdngspunkten vi bygger var malbild for 2035.
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PRATATAT

Straket har okat med

80 000

personer péa tio ar

370 000 bostader

i varierade upplatelseformer

BOENDE & BEFOLKNING

Boende
Det finns 370 000 bostédder i strakets kommuner och
upplatelseformerna varierar. 80 procent av invanarna bor i

Goteborg och Boras och dessa kommuner har tillsammans

med MoéIndal den storsta andelen bostader i flerbostashus.

Har finns dven manga stora arbetsplatser for strakets
invanare liksom kring Landvetter flygplats som blir en allt
storre foretagsmagnet. Kommunerna mellan dessa stader
ar huvudsakligen boendeorter for pendling och préaglas av
en glesare struktur med stor andel bostader i smahus. Det
ger ett varierat bostadsutbud dar pendlingsorterna

fungerar som ett komplement till de storre staderna.

Befolkning
Idag bor det 780 000 médnniskor i straket vilket borjar
ndrma sig en storstadsregion som erbjuder bade pulsen i

staderna och lugnet pa landsbygden. Samtliga kommuner

UPPLATELSEFORM

férdelningen av upplatelseform (fler-
bostadshus, smahus, spec.bostader m fl)
i respektive kommun

har haft en positiv befolkningsutveckling under den senaste
tioarsperioden och trenden ar fortsatt positiv. Tillsammans
med kommunerna i Goteborgs och Boras omland uppgar
befolkningen till ver en miljon invanare. Det &r en trygghet
for framtiden eftersom ett stort befolkningsunderlag skapar
mojligheter for arbetsliv, féretag, service och kollektivtrafik.

Utvecklingen visar ocksa att straket ar en del i en viktig

tillvéxtregion med stark framtidstro som &r vard att satsa pa.

LT m Flerbostadshus GOTEBORG MOLNDAL HARRYDA BOLLEBYGD BORAS



NARINGSLIV & UTBILDNING

StO r b ransc h b re d d Branscher handelsverksamhet. Sammantaget erbjuder straket ett

é Flera av de viktigaste foretagen och klustren i vastra Sverige  varierat naringsliv dar en rad olika branscher finns
ar etablerade i straket redan idag. Har finns en ndrings- representerade.

livsstruktur med stark koppling till Gteborgs hamn,
Starka kluster

Landvetter flygplats, riksvdg 40 med ett strategiskt lage Arbetsmarknader

i godsstraket mot Jonkdping och Stockholm. Gotebor Goteborg och Boras fungerar idag som tva olika
kompletterande J Ping g J J 9

som dr regionens karna erbjuder den kunskapsintensiva arbetsmarknader, trots en 6kande arbetspendling. For att

tjanstesektorn manga fordelar. Har finns huvudkontor och starka tillvaxten behover dessa tva vaxa ihop till en stor

foretag inom branschen foretagstjanster, ofta med tydlig gemensam arbetsmarknad sa att foretagen lattare kan hitta

koppling till den avancerade tillverkningsindustri som ar ett  kompetent arbetskraft och manniskor far storre frihet i

arbetsmarknadsregioner

styrkeomrade for staden. Goéteborg ar ett viktigt valet av bostads- och arbetsort. En stor arbetsmarknad 6kar
S 't a r k a transportnav i form av Géteborgs hamn dar stora delar av dven utbytet mellan foretag och andra organisationer vilket
Sveriges transport passerar. Straket har idag verksamheter gynnar den starka entreprendrsanda som praglar straket
| a Fros at en inom handel, transport och logistik dér Bords och Harryda redan idag. En vidgad arbetsmarknad kréaver effektivare
H B ' G U ' C T H utgor starka kluster. Boras har dartill manga féretag inom transporter an de som erbjuds idag. Framforallt behovs en
textil- och postorder. MéIndal representerar de starkare forbindelse mellan Géteborg och Bords som binder

4 I 7 O O O kunskapsintensiva och kreativa branscherna inom forsk- ihop arbetsmarknaderna och kopplar 6vriga orter till ett
ning och utveckling och hér finns dven en betydande effektivt kollektivtrafiksystem.

¢C6Geo

GOTEBORG MOLNDAL HARRYDA BOLLEBYGD BORAS
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NARINGSGRENAR

fordelningen av branscher i respek-
tive kemmun.

foretagstjanster | Offentlig verksamhet
handel, hotell, personliga tjdns...
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Goteborg Landvetter Airport

Goteborg Landvetter flygplats ger straket en sarskilt viktig
karaktdr och dimension. Som transportnod har flygplat-
sen stor betydelse for inrikes och internationella resor
men ocksa som en stor och vdxande arbetsplats. Har finns
manga arbetstillfdllen bade pa sjalva flygplatsen och i

alla omkringliggande foretag. Narheten till flygplatsen ar
dessutom viktig for madnga foretag och organisationer som
har internationella foérbindelser. Laget vid riksvag 40 och
tillgangen till mark ar konkurrensfoérdelar for foretags-
etableringar samt tillganglighet till Géteborg och Boras.
Landvetter flygplats expanderar idag mot ett allt storre
omrade som ska knyta ihop arbetsplatser, handel och
affarer i en framtida Airport City. Det skapar arbetstillfdllen
och tillvéxt i regionen och okar kraftigt behovet av att
flygplatsen far en jarnvagsforbindelse som effektivt och
hallbart kan transportera ett storre flode av madnniskor.
Jarnvagen och flygplatsen kan komplettera varandra och
Landvetter kan bli en viktig regional bytespunkt for
kollektivtrafiken.

Utbildning

Hogskolor och universitet finns idag i bdde Goéteborg

och Boras och sammanlagt laser 47 000 studenter vid
larosdtena. Precis som arbetspendlare reser studenter
mellan staderna for att na sin utbildning. Det skapar moten
och kunskapsutbyten som ger upphov till nya idéer och
innovationer vilket blir allt viktigare i en kunskapsintensiv
ekonomi. Hogskolan i Boras har en stark textilprofil med
varldsledande forskning i samverkan med naringslivet och
kommunen. Chalmers och Goteborgs universitet ar sedan
lange starka utbildnings- och forskningsinstitutioner med
internationellt anseende. Tillsammans erbjuder larosatena
ett regionalt utbildningsutbud med en tillstromning av
studenter frdn manga hall och en grund for forskning och

utveckling pa hog niva.
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54 OOO pendlar il bade

Goteborg och Boras
m Avstanden ar korta
() 0’0

Busstrafiken kommer att na

kapacitetstaket
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Strackan pa sex mil
gar snabbare med bil
an med buss och tag

>

Den befintliga jarnvagen har

lag kvalitet

=

Landvetter

saknar tagforbindelse

NARHET & MOBILITET

Ett strak med narhet

Arligen genomférs 9,5 miljoner arbetsresor i straket mellan
Goteborg och Boras. Det gor strackan till Sveriges tredje
storsta pendlingsstrak. Dessutom ar pendlingen ungefar
lika stark i bada riktningarna vilket visar pa ett 6msesidigt
utbyte. Avstandet pa sex mil mellan staderna innebér en
fysisk narhet saval for Goéteborg och Bords som for
kommunerna langs straket. Kommunernas styrkor och
tillgangar finns alltsa inom ett geografiskt ndromrade.
Manga av tatorterna i straket ar dessutom lokaliserade
kring den befintliga jarnvdgen, smaskaliga stations-
samhdllen med forutsattningar for tdgresande med Kust till

kustbanan.

Behov av en kapacitetsstark kollektivtrafik

Dagens jarnvagsforbindelse ar idag inte ett attraktivt
alternativ for att skapa en hallbar mobilitet i straket. Kust till
kustbanans laga kvalitet gor att restiden med tag ar langre
an med bade bil och buss vilket medfor att tdget inte ar ett
rationellt val for manga resendrer. Istéllet domineras
kollektivresandet mellan Géteborg och Boras av buss-

linje 100 som idag har natt sitt kapacitetstak. Sedan linjen
forstarktes 2010 med dubbelddckare och téta turer i
rusningstid har resandet 6kat kraftigt och det finns idag

inte ndgot mer utrymme for fler turer och resendrer.

Bristen pa ett fungerande tagalternativ gor att bilen blir det
naturliga valet ndr bussen &r full och det bidrar till hdgre
belastning pa riksvag 40 och mer tréngsel inne i staderna.

| Bollebygd, Harryda och Mark valjer 80 procent att resa
med bil vilket forklaras av bristerna i kollektivtrafiksystemet
i strakets centrala delar. For den som saknar tillgang till bil
blir dessa brister ett hinder som begransar friheten i valet
av boende och arbete. Framforallt skapar det en grans

i relationen mellan Géteborg och Boras trots det korta

avstandet.

Tagforbindelse till Landvetter

Flygplatsen har idag ingen tagforbindelse och busstrafiken
moter inte det behov som finns. Mellan Goteborg och
Landvetter gar flygbussar med en restid pa 30 minuter
medan det fran Boras gar en fjarrbuss med fa avgangar.
Detsamma galler for manga andra orter i straket och dess
narhet. Bilen blir darfor det enda alternativet. Med ett 6kat
resande och fler arbetsplatser vid flygplatsen kommer
framkomligheten pa vagen att paverkas. Det ar darfor an-
geldget att flytta Over resandet till ett sparbundet alternativ
med hdgre kapacitet. Med en station pa Gotalandsbanan
blir Landvetter flygplats en viktig transportnod for byten
mellan olika transportslag for bade orterna i straket och for

ett storre omland.



PENDLING MELLAN KOMMUNERNA | STRAKET IDAG
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Strémmarna lases medsols
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Pilamas tjocklek indikerar

MARKZKINNA arbetspendlingens storlek
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KALLA: SCB 2010

Bilden visar dagens pendling i straket och anges i personer per dygn som reser. Straket avgrénsas i detta fall till Goteborg, MoIndal, Har-

ryda, Bollebygd, Mark och Boras. Pendlare fran kringliggande kommuner tillkommer in i strédket som inte syns i bilden men som é&r viktiga
for straket. Arbetspendlingen i straket ar mycket stark redan idag. Dragningskraften mot Géteborg 6kar ju langre vasterut man kommer i
straket. Data for pendlingsstatistik kommer fran SCB. Pendlingen representeras av pilarna och ska tolkas som att pendlingen gar medsols.
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PROCESSENS
KARNA

Detta gemensamma arbete syftar till att skapa dialog kring framtida
mojligheter for bebyggelse, transporter och naringsliv for att starka tillvaxten
och skapa en hallbar regional struktur. Samverkan ar nyckeln for att kunna

ta tillvara pa potentialen och utveckla straket pa basta satt. Natverket av
kommuner och kommunalférbund utgér en plattform for samverkan kring
samhallsplanering och gor det mojligt att 6verbrygga de administrativa
granserna. Processens karna ligger i det gemensamma arbetet inom
natverket och i det stod som vi bidrar med till de aktorer som ar inblandade i
strakets utveckling.



32

SAMVERKAN OVER KOMMUNGRANSER

Fran samordning till gemensam malbild

Samarbetet har sin grund i den avsiktsforklaring om
gemensam samhallsplanering som Goteborgs Stad,
MédlIndal Stad, Harryda kommun, Bollebygds kommun,
Marks kommun, Boras Stad, Goteborgs kommunalférbund
och Borasregionen-Sjuhdrads kommunalférbund skrev
under 2014.

Processen ar del av malbilden

Samordning och natverkande &r nyckelord i denna malbild.
Straket Goteborg-Bords har en rad styrkor redan idag men
med en utvecklad dialog om samhéllsplanering kan vi
gemensamt bidra till att starka straket ytterligare. Den ge-
mensamma malbilden har vuxit fram inom ramen fér den
dialog som f6rs inom natverket av kommuner i straket. Vi
har samlat vara krafter och tillsammans utarbetat var vision
for framtiden. Vi formedlar strakets potential och visar pa en
hallbar regional struktur fér framtida mojligheter for
bebyggelse, transporter och néaringsliv. Malbilden ger oss

aven en gemensam vdrdegrund for samhallsplanering i

straket Goteborg-Boras och blir ett verktyg for
kommunerna att anvanda i sin dversiktliga planering.
Processen, det vill sdga att vi som kommuner och kommu-
nalférbund agerar gemensamt, ska ses som en viktig och

bestaende del av sjdlva malbilden.

Det pagar manga processer i straket

En rad aktorer driver och deltar i processer som ror strakets
utveckling; Trafikverket, Vastra Gétalandsregionen,
Landvetter Airport, Business Region Goteborg och
samarbetsorganisationen for Goteborg-Linkoping.
Dialogen med dessa aktorer har varit en viktig del i arbetet
med malbilden och kommer att vara det dven i fortsattnin-
gen. For att identifiera fler aktorer med koppling till straket
arrangerade vi i november 2014 tillsammans med
Tillvaxtverket och Boverket ett dialogseminarium pa temat
“Tillvéxt kraver planering” med fokus pa Gotalandsbanans
mojligheter och utmaningar. De 6vergripande
fragestallningarna rorde hur straket kan starka den

regionala tillvéxten samt vilka vdgar som finns for

samverkan bland strakets aktorer. Dialogseminariet gav
ringar pa vattnet och nya samarbeten har bildats som gett
viktiga inspel till vart malbildsarbete. | processens karna
ligger att vi som samhallsplanerarnatverk agerar samlat
bade inadt och utat for att hitta nya samverkansméjligheter

med olika aktorer.



Sa tog vi fram malbilden

Malbilden tar utgdngspunkt i styrdokument och strategiska
planer som tagits fram inom kommunerna och i regionen.
Analyser av kommunal data, intervjuer med politiker samt
resultatet av dialogseminariet i november 2014 har legat
till grund for slutsatser och strategier i denna rapport. Med
stod av Whites konsultgrupp har tjansteman och politiker i
strdkkommunerna tagit fram denna malbild om en regional
struktur for straket ar 2035. Det ger en vdgledning bade i
den kommunala planeringen och i det utrednings- och
utvecklingsarbete som sker hos aktérer som Trafikverket

och Vastra Gotalandsregionen.

Goteborg-Boras i ett storre samhallsperspektiv

Malbilden tar stod i styrande dokument pa lokal, regional
och nationell niva. Det visar pa en samlad viljeinriktning
och ska ses som en del i hela samhdllets strédvan efter en
ldngsiktigt hallbar utveckling. Vi menar att satsningarna pa
infrastruktur mellan G6teborg och Boras har stor betydelse

for strakets tillvaxt och utvecklingskraft, samt att satsnin-

gen ska ses i ett storre samhallsperspektiv. Mdnniskor far en

enklare vardag genom att rorligheten underlattas och fler
mojligheter till arbete 6ppnas. Jarnvagen, i kombination
med smarta kollektivtrafiklosningar och god bebyggelse-
planering skapar forutsattningar for fler bostader och mer
livskraftiga orter med god service. Natur, kultur och ndjen
blir tillgangligare vilket leder till nya méten och 6kad
mangfald. Nar Gotalandsbanan byggs vidare Osterut knyts
dessutom fler regioner narmare varandra och
tillgangligheten till Sverige och varlden okar betydligt,

dessutom pa ett miljomassigt hallbart satt.

Strategier

Malbild

Styrkor

Vérdebaserat arbetssatt

KARNAN - en gemensam utgangspunkt fér arbetet:

MAL

Projekt- och samarbetssyften

Process och arbetssatt.

Gemensamma knackfragor for samhadllsplanering.
Malen som finns i regionala och strategiska planer.

BILD och utvecklings-STYRKOR

Den langsiktiga malbilden for utvecklingen.
Utvecklingspotentialer som beskriver och
konkretiserar intentionen med malbilden.
Galler for hela projektet.

STRATEGIER - for fortsatt arbete

Generella riktlinjer for hela straket.
Handlingplan for fortsatt arbete.
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